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Abstract 



Pneumatic vehicle tyre with a thread profile which has in the central region at least one wide, 
circumferential groove (1) which extends in particular in a straight line and into which lateral channels (2) 
which are spaced from one another in the circumferential direction open. Lateral channels which end at 
a distance from the edge of the thread are arranged at least in that profile area which is assigned to the 
outside of the vehicle when the tyre is mounted on the vehicle, the said edge of the thread extending 



within an at least essentially unprofiled profile zone. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 



10/12/01 




Europaisches Patentamt 
European Patent Offic 
Office europeen des brev ts 





(u) Veroffentlichungsnummer : 0 61 1 667 A1 

EUROPAlSCHE patentanmeldung 



(21) Anmeldenummer : 94890024.6 
@ Anmeldetag : 01.02.94 



© int. ci. 5 : B60C 11/04, B60C 11/06, 
B60C 11/03 



(§) Prioritat : 16.02.93 AT 285/93 

(43) VeroffentJichungstag der Anmeidung : 
24.08.94 Patentblatt 94/34 

@ Benannte Vertragsstaaten : 
AT DE FR GB IT 

@ Anmelder : Semperit Reifen 
Aktiengesellschaft 
Wienersdorferstrasse 20-24 
A-2514 Tralsklrchen (AT) 

(72) Erfinder : Liederer, Werner, Dr. 
Kapellengasse 5/3/29 
A-2514 Traisklrchen (AT) 



Erfinder : Jaeger, Gert, Ing. 
Helenenstrasse 71/1 
A-2500 Baden (AT) 
Erfinder : Arendt, Gemot, D.I. 
Schiossgasse 4/9 
A-2512 Tribuswlnkel (AT) 
Erfinder : Lux, Frledrich, D.I. 
Neunkirchner Strasse 24 
A-2700 Wr. Neustadt (AT) 
Erfinder : Schmalz, Manfred 
Gartenweg 5 

A-2352 Gumpoldskirchen (AT) 

@) Vertreter : Vinazzer, Edith et al 

Semperit Reifen Aktiengesellschaft 
Patentabteilung 
Wienersdorferstrasse 20-24 
A-2514 Traisklrchen (AT) 



CO 
CD 



CO 



Ql 
US 



@ Fahrzeugluftreifen. 



Fahrzeugluftreifen mit einem Laufflachenpro- 
fil, welches im Mittelbereich zumindest eine 
breite, insbesondere gerade verlaufende Um- 
fangsnut (1) aufweist, in die in Umfangsrichtung 
voneinander beabstandete seitliche Rillen (2) 
einmiinden. Zumindest in jenem Profilbereich, 
welcher bei am Fahrzeug montiertem Reifen 
der Fahrzeugaulienseite zugeordnet ist, sind 
seitliche Rillen angeordnet, die in einem Ab- 
stand vor dem Laufstreifenrand enden, wobei 
dieser Laufstreifenrand innerhalb einer zumin- 
dest im wesentlichen unprofilierten Profilzone 
verlauft. 
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Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen 
mit einem Laufflachenprofil, welches im Mittelbe- 
reich zumindest -eine breite, insbesondere gerade 
verlaufende Umfangsnut aufweist, In welche in Um- 
fangsrichtung voneinander beabstandete seitliche 
Rillen einmunden. 

Ein Fahrzeugreifen mit einem derartigen Lauffla- 
chenprofil ist beispielsweise aus der DE-A34 24 796 
bekannt. Dieses bekannte Laufflachenprof il weist als 
wesentliche Profilelemente eine Vielzahl kontinuier- 
licher Umfangsnuten auf, deren Breite umso grafter 
ist, desto naher sie zur Reifenmittellinie hin gelegen 
sind. Zusatzlich zu diesen Umfangsnuten sind seitli- 
che Rillen angeordnet, deren Breite von der Reifen- 
schulter zur Reifenmitte hin progressiv grafter wird. 
Dabei lag dieser Proftlausgestaltung der Gedanke 
zugrunde, die Wasserabfuhrung im Mittelteil des 
Laufstreifens zu verbessern, dabei jedoch die iibliche 
Moglichkeit der Wasserabfuhrung in den Schuiterbe- 
reichen zu belassen. 

Es sind in den letzten Jahren einige Anstrengun- 
gen untemommen worden, urn den von Kraftfahrzeu- 
gen verursachten Straftenverkehrslarm zu vermin- 
dern. Das von einem fahrenden Kraftfahrzeug in 
Summe abgestrahlte und wahrnehmbare Gerausch 
wird als Vorbeifahrgerausch (pass-by noise) bezeich- 
net. Neben dem Motorengerausch, Windgerauschen 
etc. spielt hier auch das in der Kontaktflache Stra- 
fte/Reifen entstehende Gerausch eine wesentliche 
Rolle. Seitens der Fahrzeughersteller sind bereits ei- 
nige Maftnahmen getroffen worden, urn das Vorbei- 
fahrgerausch zu reduzieren, beispielsweise eine 
deutliche Verbesserung der Dampfungsmaftnahmen 
an Motoren. Grundsatzlich kann man nun sagen, daft 
ab einer bestimmten Fahrgeschwindigkeit, bei PKW 
sind das ca. 60 km/h, der von dem abrollenden Reifen 
herruhrende Teil am Vorbeifahrgerausch deutlich 
merkbar wird. Dabei spielen auch andere Einfluftfak- 
toren eine wesentliche Rolle, so ist es beispielsweise 
bekannt, daft ein glatter, wenig profilierter Reifen im 
allgemeinen leiser ist ais ein tief profilierter Reifen, 
daft Reifen in kleineren Dimensionen ebenfalls leiser 
sind und daft es selbstverstandlich auch vom Fahr- 
bahnbelag und auch von der Belagstemperatur ab- 
hangig ist, wie groft der Anteil des Abroilgerausches 
am Vorbeifahrgerausch ist Urn das Abrollgerausch 
von Reifen moglichst leise (objektiv meftbar in dB) 
und fur das menschliche Ohr (subjektive Beurteilung) 
moglichst angenehm zu gestalten ist es seit langerem 
ublich, die bekannte TechnikderPitchlangenvariation 
(in Umfangsrichtung des Laufstreifens verlaufende 
Profilelemente werden in unterschiedlichen Um- 
fangslangen gewahlt und ihre Abfolge aufeinander in 
Umfangsrichtung wird rechnergestutzt optimiert) an- 
zuwenden und standig weiter zu verbessern. Es hat 
sich nun herausg stellt, daft dadurch insbesondere 
eine deutliche Verbesserung des im Innenraum des 
Fahrzeuges wahrgenommenen Rollgerausches er- 



zieltwurde, daft aber solche Maftnahmen bishernicht 
im gewunschten Ausmaft auf das Vorbeifahrge- 
rausch Einfluft nahmen. Das liegt insbesondere dar- 
an, daft bei der Laufstrei fen prof ilgestaltung auf eine 
5 Vielzahl von anderen Eigenschaften, wie beispiels- 
weise das Wasserableitvermogen, Handlingseigen- 
schaften und Fahrkomfort, geachtet werden muft. 

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Aufgabe 
darin besteht, einen Fahrzeugreifen der eingangs ge- 

w nannten Art so zu gestalten, daft das Vorbeifahrge- 
rausch merklich verringert wird, wobei gleichzeitig die 
weiteren Reifeneigenschaf ten wie etwa das erforder- 
liche Wasserableitvermogen und ebenso ausgewo- 
gene Komfort- und Fahrverhaltenseigenschaften, er- 

15 halten bleiben sollen. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsge- 
maft dadurch, daft zumindest in jenem Prof ilbereich, 
welcher bei am Fahrzeug montiertem Reifen der 
Fahrzeugauftenseite zugeordnet ist, seitliche Rillen 

20 angeordnet sind, die in einem Abstand vor dem Lauf- 
strei fenrand enden, wobei dieser Laufstreifenrand in- 
nerhalb einer zumindest im wesentlichen unprofilier- 
ten Profilzone verlauft. 

Nach der Erfindung wird der Reifen nun so ge- 

25 staitet, daft zumindest im Auftenschulterbereich kei- 
ne ausgepragte Profiiierung mit Querrillen bzw. seit- 
lichen Rillen mehrvorgesehen wird. In diesem Schul- 
terbereich fallen somit die dort sonst ublichen und am 
seitlich abgestrahlten Gerausch beteiligten Profilele- 

30 mente wie beispielsweise Klotze weg, so daft eine 
merkliche Reduzierung des Vorbeifahrgerausches 
resultiert. Wie sich herausgestellt hat, kann dabei die 
Wasserableitung zur Lauff lachenmitte zu bzw. zur In- 
nenschulterzu erfolgen ohne das Drainagevermogen 

35 negativ zu beeinflussen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante er- 
folgt die Entwasserung zur Profilmitte zu. In diesem 
Fall ist es von Vorteil, wenn die im Laufstreifenmittel- 
bereich verlaufende Umfangsnut eine Breite auf- 

40 weist, die bis zu 25 mm betragt, wobei seitliche Rillen 
von beiden Seiten her in diese Umfangsnut einmun- 
den und insbesondere samtliche seitliche Rillen in ei- 
nem Abstand vor den Laufstreifenrandern enden. 
Um den Drainageeffekt zu erhohen ist es dabei 

45 von Vorteil, wenn zumindest die im Profilauftenbe- 
reich verlaufenden seitlichen Rillen derart gestaltet 
sind, daft ihre Breite zur breiten Umfangsnut zu ins- 
besondere kontinuierlich grafter wird. 

Vorteilhafterweise sollte der Abstand der seitli- 

50 chen Rillen vom jeweiligen Laufstreifenrand zwi- 
schen 5 und 30 %, insbesondere zwischen 5 und 15 
% der Breite der Bodenaufstandsflache betragen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist zwischen den Enden der seitlichen Rillen 

55 und dem zugehorigen Laufstreifenrand eine schmale, 
1 bis 5 mm breite Umfangsnut angeordnet, deren Ab- 
stand vom zugehorigen Laufstreifenrand zwischen 2 
und 20 %, insbesondere zwischen 2 und 10% der 
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Breite in der Bodenaufstandsflache betragt. 

Auf eine Reduzierung des Vorbeifahrgerausches 
wirktessich ferner gunstig aus, wenn in der den Lauf- 
streifenrand umfassenden, zumindest im wesentli- 
chen unprofilierten Profilzone Feineinschnitte einer 5 
Breite von kleiner oder gleich 1 mm angeordnet sind, 
die zumindest im wesentlichen in Profilquerrichtung 
verlaufen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung bilden die seitlichen Rillen bezugiich der 10 
Drehrichtung des Reifens im wesentlichen ein V bzw. 
einen Pfeil, wobei vorzugsweise die geschlossenen 
Endbereiche der seitlichen Rillen beim Abrollen des 
Reifens zuerst mit dem Untergrund in Beruhung tre- 
ten. Diese Maftnahme begunstigt eine Entwasserung 1 5 
zur Profilmitte zu. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfuhrungs vari- 
ante der Erf indung sind die zur Auftenschulterzu ver- 
laufenden seitlichen Rillen als zur Laufflachenmitte 
zu breiter werdende Rillen gestaltet, wobei die zu den 20 
Innenschulternzu verlaufenden Rillen entwedereine 
konstante Breite aufweisen oder zur Innenschulterzu 
breiter werden und insbesondere uber den Laufstrei- 
fenrand im Innenschulterbereich hinaus verlaufen. 
Durch eine solche Profilgestaltung erfolgt eine Ent- 25 
wasserung zur Laufstreifenprofilmitte und gleichzei- 
tig zur Innenschulter zu. 

Nach einer anderen Ausf uhrungsvariante der Er- 
f indung ist das Laufstreifenprofil bezugiich der Aqua- 
torlinie asymmetrisch gestaltet, wobei in dem zur In- 30 
nenschulter weisenden Prof ilbereich zumindest eine 
weitere, gerade verlaufende Umfangsnut vorgesehen 
ist, die die dort verlaufenden seitlichen Rillen schnei- 
det. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 35 
Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die 
mehrere Ausfubrungsbeispiele darstellt, naher be- 
schrieben. Dabei ist in den Figuren 1 bis 6 jeweils 
schematisch eine Teilabwicklung eines Laufflachen- 
profiles dargestellt. 40 

In samtlichen Ausfuhrungsbeispielen wird das 
Laufflachenprofil uber seine Breite B, die der Breite 
in der Bodenaufstandsflache, bei Normlast und 
Normluftdruck, wobei der Reifen auf seiner Normfel- 
ge angeordnet ist, entspricht, betrachtet. Erwahnt sei 45 
ferner, daft der sonstige Aufbau des Reifens in her- 
kommlicher Art und Weise erfolgen kann, und somit 
insbesondere zwei Wulstbereiche mit Wulstkernen, 
eine Radialkarkasse und unterhalb des mit dem Lauf- 
flachenprofil versehenen Laufstreifens einen mehr- 50 
lagigen Gurtel umfaftt. 

Das in Fig. 1 dargestellte Laufflachenprofil weist 
eine entlang der Aquatorlinie A-A verlaufende breite, 
gerade Umfangsnut 1 auf. Die Breite dieser Umfangs- 
nut 1 betragt zwischen 8 und 25 mm. In die Umfangs- 55 
nut 1 munden in jeder Laufflachenhalfte angeordnete 
seitliche Rillen 2, die als Sackrillen gestaltet sind, so 
daft ihre axial aufteren Endbereiche geschlossen 



sind. Beim Abrollen des Reifens sollen die geschlos- 
senen Endbereiche jeweils zuerst mit dem Unter- 
grund in Beruhrung treten. Die geschlossenen End- 
bereiche der seitlichen Rillen 2 haben von den Lauf- 
streifenrandern S einen Abstand D, der 5 bis 30%, 
insbesondere zwischen 5 und 15%, der Breite B ent- 
spricht. Die Ausgestaltung der seitlichen Rillen 2 ist 
ferner so getroffen, daft sie ihre groftte Breite in den 
Einmundungsbereichen zur Umfangsnut 1 aufweisen 
und ihre geringste Breite am geschlossenen Ende 
vorliegt. Die Breitenanderung erfolgtdabei bevorzugt 
stetig. Die Breite derseitlichen Rillen 2 im Mundungs- 
bereich normal zum dortigen Rillenverlauf gemessen 
sollte 5 mm nicht unter- und 15 mm nicht uberschrei- 
ten und wird bevorzugt in einem Bereich zwischen 7 
und 12 mm gewahlt. Die geschlossenen Endbereiche 
derseitlichen Rillen 2 konnen entweder spitz zusam- 
menlaufend gestaltet werden oder abgerundet sein 
und so eine gewisse Mind est breite von einem bis ei- 
nigen MiNimetern aufweisen. Der Verlauf der seitli- 
chen Rillen 2 ist dabei, wie dargestellt, vorteilhafter- 
weise leichtgekrummt, so dali Tangenten an die ge- 
schlossenen Endbereiche entweder bis zu in Um- 
fangsrichtung weisend verlaufen oder mit der Um- 
fangsrichtung einen Winkel a von bis zu 70° ein- 
schlieften. Zum Einmundungsbereich zu wird dieser 
Winkel grafter und betragt bis zu 90°. 

Innerhalb der Bodenaufstandsflache kann ferner 
zwischen den Laufstreifenrandern S und den ge- 
schlossenen Endbereichen der seitlichen Rillen 2 je 
eine weitere, insbesondere schmale, 1 bis 5 mm brei- 
te Umfangsnut 3 angeordnet, deren Abstand von den 
Laufstreifenrandern zwischen 2 und 20 %, insbeson- 
dere zwischen 2 und 10 % der Breite B betragt. Es ist 
ferner moglich, diese weiteren Umfangsnuten so an- 
zuordnen, daft sie die seitlichen Rillen schneiden. 

Daruberhinaus konnen aufterhalb der Laufstrei- 
fenrander S zusatzliche, im wesentlichen axial ver- 
laufende Nuten 10 angeordnet werden, die beim 
Kurvenfahren unter nassen Fahrbedingungen die 
Entwasserungswirkung begunstigen konnen. Die 
Nuten 10 verlaufen leicht gekrummt, in diesem Aus- 
f uhrungsbeispiel gleichsinnig zur Bogenform der Ril- 
len 2. Auf diese Nuten 10 kann jedoch auch verzichtet 
werden. 

Das in Fig. 2 dargestellte Laufflachenprofil um- 
faftt ebenfalls eine breite Umfangsnut 1 , schultersei- 
tig gelegene schmale Umfangsnuten 3 und seitliche 
Rillen 2', deren Verlauf, abweichend vom Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 1, so gewahlt ist, daft in den 
Einmundungsbereichen zur breiten Umfangsnut 1 
Tangenten an die seitlich n Rillen 2* einen Winkel p 
mitderUmfangsrichtung einschlieften, der kleiner ist, 
als der Winkel p' von Tangent n an die geschlosse- 
nen Endbereichen. Dabei kann der Winkel p bevor- 
zugt zwischen 20 bis 80° betragen, der Winkel p f zwi- 
schen 45 und 90°. Aufterhalb der Laufstreifenrander 
S sind wiederum Nuten 10 angeordnet, die leicht ge- 
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bogen verlaufen. 

Bei dem in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Laufflach en profiles istebenfalls im Mittel- 
bereich eine breite Umfangsnut 1" vorgesehen, die 
gegenuber der Aquatorlinie A-A, vorzugsweise zur 5 
Auftenschulterzu, versetzt ist, so dali ein asymmetri- 
sches Laufflachenprofil geschaffen wird. Parallel zu 
dieser breiten Umfangsnut ist eine weitere Umfangnut 
4 von geringerer Breite als die mittlere Hauptum- 
fangsnut 1 ' in jenem Lauf f lachenbereich angeordnet, w 
der schlie&lich bei Montage des Reifens an einem 
Fahrzeug bevorzugt der Innennseite zugeordnet ist. 
Die Umfangnut 4 kreuzt in dieser Laufflachenhalfte 
die seitlichen Rillen 2\ die von ihrer Grundgestalt her 
jenen entsprechen, die im in Fig. 2 dargestellten Aus- 15 
fuhrungsbeispiel enthalten sind. Zusatzlich sind in 
der Aulienschulter Feineinschnitte 6 mit einer Breite 
^ 1 mm vorgesehen, die zumindest im wesentlichen 
in Axialrichtung verlaufen und, abweichend von der 
dargestellten Form, auch bogenformig gekrummt, 20 
zick-zack- Oder wellenformig gestaltet sein konnen. 

In Fig. 4 ist eine Ausf uhrungsvariante dargestellt, 
bei der wiederum eine breite Umfangsnut 1" entlang 
der Aquatorlinie A-A angeordnet ist, in die seitliche 
Rillen 2" einmunden, die von ihrer Grundgestalt je- 25 
nen entsprechen, wie sie im Ausfuhrungsbeispiel ge- 
ma& Fig. 1 dargestellt sind. Bei dieser Ausf uhrungs- 
variante ist ferner je eine weitere Umfangsnut 7 an 
den Laufflachenrandbereichen angeordnet, in wel- 
che weitere seitliche Rillen 5 einmunden, die eben- 30 
falls als Sackrillen ausgebiidet sind und deren ge- 
schlossene Endbereiche zur Laufflachenmitte zu 
weisen. Von ihrer grundsatzlichen Ausgestaltung her 
konnen diese weiteren seitlichen Rillen 5, wie darge- 
stellt, den seitlichen Rillen 2" zumindest im wesent- 35 
lichen entsprechen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 sind samtli- 
che seitliche Rillen 2" und 5 derart bogenformig ge- 
krummt, dafi samtliche Rillen 2" und 5 bezuglich der 
bevorzugten Abroll- bzw. Fahrtrichtung des Reifens 40 
einen konkaven Kurvenverlauf auf weisen. In den Fig. 
4a, 4b und 4c sind nun weitere Varianten der Ausf uh- 
rungsform nach Fig. 4 dargestellt. In Fig. 4a sind da- 
bei die seitlichen Rillen 2" und die seitlichen Rillen 5 
derart bogenformig verlaufend, daft die Rillen 2" be- 45 
zuglich der bevorzugten Abrollrichtung einen konka- 
ven und die Rillen 5 einen konvexen Verlauf haben. 
Die geschlossenen Endbereiche der Rillen 2" und 5 
reichen jeweils in den Bereich zwischen zwei benach- 
barte Rillen 5 und 2". 50 

Fig. 4b zeigt eine Ausfuhrungsform, bei der die 
seitlichen Rillen 2" die in der Nahe des Laufstreifen- 
randes verlaufende schmalere Umfangsnut 7 schnei- 
den. Die von dieser Umfangsnut 7 zur Laufflachen- 
mitte zu ausgehenden seitlichen Rillen 5 sind ais re- 55 
lativ kurze Sackrillen gestaltet. Bei dem in Fig. 4c dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die seitlich n Ril- 
len 2" mit einem bezuglich der bevorzugten Abroll- 



richtung konkaven Verlauf und die seitlichen Rillen 5 
mit einem konvexen Verlauf gestaltet Dabei kreuzen 
einander die seitlichen Rillen 2" und 5 im Bereich ih- 
rer geschlossenen Endabschnitte. 

Fig. 5 zeigt eine Ausf uhrungsvariante, bei der die 
in eine breite Umfangsnut V" mundenden seitlichen 
Rillen 2"' zumindest im wesentlichen uber ihren Ver- 
lauf gleiche Breite auf weisen. Ansonsten stimmt die- 
ses Ausfuhrungsbeispiel mit jenem gemafi Fig. 1 
u herein. 

In Fig. 6 ist wieder eine asymmetrische Ausf uh- 
rungsvariante dargestellt. Die seitlichen Rillen 2 ,v , die 
bei Montage des Reifens an einem Fahrzeug dessen 
AufJenseite zugeordnet sind, reichen, wie bei den 
vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen, nicht bis 
zum Laufstreifenrand, wogegen die von der breiten 
mittleren Umfangsnut 1 ,v , zur Innenschulter zu ver- 
laufenden seitlichen Rillen 8 uber den Laufstreifen- 
rand hinaus verlaufen. Die seitlichen Rillen 8 konnen 
dabei, normal zu ihrer Mittellinie gemessen, eine kon- 
stante bzw. im wesentlichen konstante Breite aufwei- 
sen, Oder auch zu ihren uber die Innenschulter hinaus 
verlaufenden Endbereichen zu breiter werden. 

Es wird darauf verwiesen, dad weitere Kombina- 
tionen der in den einzelnen Zeichnungsf iguren darge- 
stellten Profile untereinander moglich sind. Diese 
Profile konnen ferner selbstverstandlich auch mit 
weiteren Prof ilelementen, wie Lameilenfeineinschnit- 
ten, Entlijftungsrillen und weiteren Umfangsnuten 
kombiniert werden. Zur mittleren breiten Umfangsnut 
wird vermerkt, dali diese mit abgeschragten Seiten- 
flanken versehen sein kann, so daft im Neuzustand 
des Reifens die Breite dieser Umfangsnut sehr groR, 
etwa bis zu 50 mm, sein kann. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugluftreifen mit einem Laufflachenprofil, 
welches im Mittelbereich zumindest eine breite, 
insbesondere gerade verlaufende Umfangsnut 
aufweist, in welche in Umfangsrichtung vonein- 
ander beabstandete seitliche Rillen einmunden, 
dadurch gekennzeichnet, daS zumindest in je- 
nem Profilbereich, welcher bei am Fahrzeug 
montiertem Reifen der Fahrzeugaulienseite zu- 
geordnet ist, seitliche Rillen (2,2\2"\2 ,v ) ange- 
ordnet sind, die in einem Abstand vor dem Lauf- 
streifenrand enden, wobei dieser Laufstreifen- 
rand innerhalb einer zumindest im wesentlichen 
unprofilierten Profilzone verlauft. 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die im Laufstreifenmittelbe- 
reich verlaufende Umfangsnut (1 , 1 \ "\ 1 >v) ei- 
ne Breite aufweist, die bis zu 25 mm betragt, wo- 
bei seitliche Rillen (2,2*,2 ,, \2 ,v ) von beiden Seiten 
her in diese Umfangsnut einmunden und insbe- 
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sondere samtliche seitliche Riilen in einem Ab- 
stand vor den Laufstreifenrandern enden. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft zumindest die im Profilau- 
ftenbereich verlaufenden seitlichen Rillen 
(2,2\2'*,2 ,v ) derart gestaltet sind, daft ihre Breite 
zurbreiten Umfangsnut(1,1M , M ,v ) zu insbeson- 
dere kontinuierlich grafter wird. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daft der Abstand der 
seitlichen Riilen (2,2 , ,2 ,, f 2 ,,, ,2 ,v ) vom jeweiligen 
Laufstreifenrand zwischen 5 und 30 %, insbeson- 
dere zwischen 5 und 15 % der Breite der Boden- 
aufstandsflache betragen. 

5. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daft zwischen den 
Enden der seitlichen Rillen (2,2\2",2"\2 ,v ) und 
demzugehorigen Laufstreifenrand eine schmale, 
1 bis 5 mm breite Umfangsnut (4') angeordnet ist, 
deren Abstand vom zugehorigen Laufstreifen- 
rand zwischen 2 und 20 %, insbesondere zwi- 
schen 2 und 10 % der Breite in der Bodenauf- 
standsflache betragt. 

6. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daft in der den Lauf- 
streifenrand umfassenden, zumindest im we- 
sentlichen unprofilierten Profilzone Feinein- 
schnitte (6) einer Breite von kleiner 1 mm ange- 
ordnet sind, die zumindest im wesentlichen in 
Profilquerrichtung verlaufen. 

7. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daft die seitlichen 
Rillen (2,2\2",2"\2 ,v ) bezuglich der Drehrichtung 
des Reifens im wesentlichen ein V bzw. einen 
Pfeil bilden, wobei vorzugsweise die geschlosse- 
nen * Endbereiche der seitlichen Rillen 
(2 I 2\2",2"\2 ,V ) beim Abrollen des Reifens zuerst 
mit dem Untergrund in Beruhrung treten. 

8. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daft die zur Auften- 
schulter zu verlaufenden seitlichen Rillen (2 ,v ) 
als zur Lauff lachenmitte zu beiter werdende Ril- 
len gestaltet sind, wobei die zu den Innenschui- 
tern zu verlaufenden Rillen (8) entweder eine 
konstant Br ite aufweisen Oder zur Innenschul- 
ter zu breiter werden und insbesonder uber den 
Laufstreifenrand im Innenschulterbereich hinaus 
verlaufen. 

9. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daft das Laufstrei- 
fenprofil b zuglich der Aquatorlinie asymme- 



trisch gestaltet ist, wobei in dem zur Innenschul- 
terw isenden Prof ilbereich zumindest ein wei- 
tere, gerade verlaufende Umfangsnut (7) vorge- 
sehen ist, die die dort verlaufenden seitlichen Ril- 
5 len (2") schneidet. 

10. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daft in zumindest ei- 
nem Schulterbereich, aufterhalb der Laufstrei- 
10 fenbreite (B), im wesentlichen in Axialrichtung 

verlaufende Nuten (10) angeordnet sind. 
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